


Allgemeines

Die dieselhydraulische Lokomotive V 30 C mit einer Motorleistung von 330 PS ist fiir den
Rangier- und leichten Streckendienst auf Schmalspurbahnen vorgesehen. Auch fiir den
Einsatz in Industriebetrieben ist die Lokomotive bestens geeignet.

Die Standardausfiihrung der Diesellokomotive V 30 C wird fiir eine Spurweite 1000 bis
1067 mm geliefert. Sie kann jedoch auch mit gedndertem Rahmen fiir kleinere Spurweiten
geliefert werden.

Antriebsanlage

Die Diesellokomotive wird durch einen schnellaufenden wassergekiihlten 6-Zylinder-
Viertakt-Dieselmotor der Type 6 VD 18/15-A1 des VEB Elbewerk RoBlau angetrieben.

Er arbeitet nach dem Vorkammerverfahren und wird mittels Abgasturbolader aufgeladen.
Dieser Motor gibt bei 1500 min' eine Dauerleistung Il nach TGL 8346 von 243 kW
(330 PS) ab. Der Dieselmotor wird liber zwei Motortriiger mit je zwei Gummielementen
elastisch mit dem Lokrahmen verbunden. Das Drehmoment wird iiber eine drehelastische
Gummikupplung und eine Gelenkwelle auf ein Strdmungsgetriebe der Type GSU 20/4,2
des VEB Turbinenfabrik Dresden iibertragen. Dieses moderne Strémungsgetriebe wird
mit einer Wandler—Wandler—Kreislaufanordnung geliefert. An das Strdmungsgetriebe
angeflanscht wird ein Blindwellen-Wendegetriebe. Dieser Getriebeblock wird in einer
Dreipunktauflage iiber die Blindwellenlagerabstiitzung und dem Stromungsgetriebelager-
zapfen verwindungsfrei im Lokrahmen aufgehangen.

Die Kiihlanlage besteht im wesentlichen aus dem Wasserkiihler, dem Wdrmetauscher fiir
Motorschmiersl und dem Wéarmetauscher fiir Getriebedl.

Der Kiihler ist durch Gummizwischenlagen elastisch auf dem Lokrahmen befestigt. Die
Kiihlluft wird durch ein vom Dieselmotor iiber eine Gelenkwelle und Keilriemen ange-
triebenes Liifterrad stirnseitig durch die Flachrohrkiihlerblécke gesaugt und tritt iliber
einen Kriimmer durch das Vorbaudach ins Freie.

Lokomotivrahmen

Der Lokemotivrahmen wird als Innenrahmen ausgefiihrt. Er besteht aus starken Stahl-
blechen, ist solide versteift und vollkommen elektrisch geschweiBt. Die Rahmenstirnseiten
ermoglichen den Anbau von Kupplungen verschiedener Konstruktionen.

Durch einen breiten seitlichen Umlauf sind die Aggregate unter dem Vorbau bequem und
sicher zu erreichen. Gerdumige Rangierertritte ermdglichen betriebssichere Rangier-
arbeiten.

Fiihrerhaus und Vorbau

Bei der Gestaltung der Aufbauten lieB sich der Hersteller vor allem von der ZweckmiBig-
keit der Konstruktion leiten.



So kann durch die Stirnfenster die Strecke bzw. der Rangierertritt gut eingesehen werden.
Durch die groBen Vorbautiiren oder falls erforderlich, durch Teildemontage des Vorbaues
kdnnen die unter dem Vorbau befindlichen Aggregate wie Dieselmotor, Strémungsge-
triebe, Kiihlanlage usw. fiir die Wartungs- und Pflegearbeiten bequem erreicht werden.

Das Fiihrerhaus kann doppelwandig mit wirksamer Geréusch- und Wdrmeisolation aus-
gefiihit werden. Fiihrerhaus und Vorbau sind zur Verringerung des Korperschalles auf
Gummi gelagert.

Radsdtze, Federung, Laufwerk

Der Lokomotivrahmen stiitzt sich iiber 6 Blattfedern auf den Achslagern ab. Die beiden
vorderen Blattfedern jeder Seite sind durch einen Ausgleichhebel miteinander verbunden.
Die Achslager werden in der Standardausfiihrung mit Gleitlagern, auf Kundenwunsch
auch mit Rollenlagern ausgeriistet. Die Gleitlagerschale besteht aus RotguB und wird mit
WeiBmetall ausgegossen.

U-férmige Gleitplatten aus RotguB werden an die Achslagergehtiuse aus StahlguB
geschraubt und bilden so eine allgemein bekannte und bewdhrte Achslagerfiihrung.

Von der Blindwelle wird das Antriebsmoment durch die beiden aus geschmiedetem Stahl
hergestellten Treibstangen auf den 2. und 1. Radsatz und liber die Kuppelstonge auf
den 3. Radsatz iibertragen.

Die Stangenlager werden ebenfalls als Gleitlager mit WeiBmetallausguB ausgefiihrt.

Die gewalzten Radreifen werden durch Sprengringe auf dem StahlguBradkérper gesichert.
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Bremseinrichtung

Die Lokomotive wird in der Standardausfilhrung mit einer einfachen direkt wirkenden
Druckluftbremse und einer Handspindelbremse geliefert. Die Abbremsung durch die
Druckluftbremse betriigt 85 *), und durch die Handbremse 35 "/, des Reibungsgewichtes.
Die Abbremsung wirkt auf jedes Rad einseitig von vorn durch je einen Bremsklotz.

Der Kolbenverdichter wird von einer Keilriemenscheibe auf der Getriebeeingangswelle
angetrieben.

Elektrische Anlage
Die Lokomotive wird mit einer Bordnetzspannung von 24 V ausgeriistet.

Als Energiequellen dienen eine 24 V/1000 W Lichtmaschine und 4 Blei-Batterien mit je
12 V und 135 Ah, die eine Gesamtkapazitat von 270 Ah ergeben.

Alle erforderlichen Bedienungseinrichtungen fiir das Starten und Abstellen des Diesel-
motors, das Fahren in beiden Fahrtrichtungen sowie das Umschalten der Fahrtrichtung
sind auf dem Bedienungspult angeordnet.

Um die Hauptaggregate der Lok vor Schéden durch unzulissige Betriebsbeanspruchun-
gen zu schiitzen, wird die Kiihlwassertemperatur und die Getriebedltemperatur durch
Temperaturwiichter iiberwacht. Wird eine Kiihilwassertemperatur von 92°C bzw. eine
Getriebedltemperatur von 107 °C iiberschritten, wird die Dieselmotordrehzahl auf Leer-
lauf gebracht und die Kraftiibertragung abgeschaltet.



330-PS-Diesellokomotive

In der Standardausfiihrung erhdlt die Lok fiir jede Fahrtrichtung je zwei abblendbare
Scheinwerfer, zwei rote SchluBleuchten sowie ein Spitzensignal.

Zur Erleichterung der Wartungs- und Pflegearbeiten werden sowohl im Vorbau als auch
beim Triebwerk Beleuchtungseinrichtungen vorgesehen. Zwei Steckdosen ermdglichen
auBerdem den AnschluB von Handlampen.

Sonderausriistung

Vom Hersteller wird zur Ergéinzung der Standardausriistung noch folgende Sonderaus-
riistung vorgeschlagen, die bei Bestellung gegen entsprechenden Mehrpreis mitgeliefert
wird: Schall- und Wéarmeisolation fiir das Fiihrerhaus

Kiihlwasserheizung fiir Fiihrerhaus

FuBbodenbelag aus Gummi

Handfeuerloscher

Wandventilatoren fiir Beliiftung oder Scheibenentfrostung

Sonnenblendschutz

Druckluftscheibenwischer

Aschbecher

Sicherheitsfahrschaltung

Typhone

Kraftstoffbehdilterisolierung

Kraftstoffhandpumpe

Batterieheizung

Werkzeugausriistung

ki

Bedienung und Wartung

Die Bedienung und Wartung der Lokomotive ist einfach gehalten. Zur Einweisung,
Beratung und zum Anlernen von Lokomotiv- und Werkstattpersonal steht unser hoch-
qualifizierter Kundendienst jederzeit zur Verfiigung.

AuBerdem werden durch eine umfassende Bedienungs- und Wartungsanleitung wertvolle
Hinweise fiir eine richtige Bedienung und Instandhaltung der Lokomotive gegeben.

Technische Daten V 30 C

Leistungen

Nennleistung

(Dauerleistung Il des Dieselmotors
nach TGL 8346) bei n = 1500 min-!
Primdrleistung — Getriebe

243 kW (330 PS)

220 kW (300 PS)

Anfahrzugkraft 9905 kp
Abmessungen

Achsanordnung C

Spurweite 1000-1067 mm
Ldnge tiber Puffer 8000 mm
Achsstand 3100 mm
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Treibraddurchmesser — neu
Treibraddurchmesser — abgenutzt
GroBte Héhe

Graofite Breite

/‘\’:Kleinster befahrbarer Gleisbogenradius

Lasten
Dienstmasse bei max. Vorrdaten und mit
Sonderausriistung

" Achslast

Geschwindigkeiten
Hochstgeschwindigkeit
Kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit

Betriebsvorrite
Dieselkraftstoff
Sand

Dieselmotor 6 VD 18/15
Hersteller

Nennleistung
(Dauerleistung Il nach TGL 8346)
bei n = 1500 min-1
Nenndrehzahl
Arbeitsweise
Arbeitsverfahren

Zahl der Zylinder
Anordnung der Zylinder
Zylinderbohrung
Kolbenhub
Gesamthubraum
Verdichtungsverhdltnis
Schmiersystem

Kiihlung

max. spezifischer Kraftstotfverbrauch

bei Nennleistung und Nenndrehzahl

max. Schmierdlverbrauch bei Nennleistung
Olwannenfiillmenge

Masse — trocken

Strémungsgetriecbe GSU 20/4,2
Bauart:

Eingangsleistung
Primdrleistung
Eingangsdrehzahl
Abtriebsdrehzahl
Anfahrmoment

Wirkungsgrad

Masse — trocken

W00 mm
830 mm
3500 mm
2880 mm

50 m

30t
10 Mp

30 km/h
4,5 km/h

500 |
300 kg

VEB Elbewerk RoBlau
243 kW (330 PS)

1500 min-1
Viertakt
Vorkammer

6

stehend, Reihe
150 mm

180 mm

19,11

1:18,5

Druckumlaufschmierung
durch Zahnraddoppelpumpe

Wasserumlaufkithlung
durch Kreiselpumpe
178 g/PSh -} 59/,

0,66 kg'h
40 |
1940 kg

Wandler—Wandler
243 kW (330 PS)
220 kW (300 PS)
1500 min-1

1230 min-1

1010 mkp

0,83

1200 kg

VVB Schienenfahrzeuge

113 Berlin-Lichtenberg, Hirschberger StraBe 4
Telefon 5553 11

Telex 0117 20

Hersteller des Fahrzeuges:

VEB Lokomotivbau Karl Marx

1502 Potsdam-Babelsberg

Telefon Potsdam 7 68 41 — Telex 01 51 26

Exporteur:

Transportmaschinen Export-lmport
Deutscher Innen- und AuBenhandel
108 Berlin 8, TaubenstraBe 11-13
Telefon Ortsverkehr 22 02 71
Telefon Fernverkehr 22 04 71

Telex 0116 87

Entwurf und Gestaltung: Rossiger
Druck: VEB (K) Buch- und Offsetdruckerei Potsdam
1167 Ag2155666 1349 D







